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Il Nautilus

ALLA BARCOLANA PRESENTAZIONE DEL CALENDARIO 2017
DELLA MARINA MILITARE

TRIESTE — Sabato 8 ottobre nell’'ambito della 48° edizione della Barcolana a Trieste verra
presentato il calendario 2017 della Marina Militare. L’appuntamento & alle ore 10 presso il
Villaggio (Piazza Barcolana).

“UN GIORNO LUNGO UN ANNOQ?” ¢ il nuovo tema del calendario 2017, nato dall’idea di
coinvolgere in maniera diretta gli uomini e le donne della Marina, con i propri scatti
illustrati in un viaggio “dall’alba al tramonto,” attraverso i dodici mesi dell’anno.

Vere istantanee di momenti di vita e di professionalita dei nostri equipaggi da sempre con
orgoglio al servizio del Paese e di chi ha bisogno d’aiuto.

Dodici immagini inedite, scattate dai marinai durante il quotidiano lavoro sulle navi,
sommergibili, aerei, elicotteri e nelle basi della Marina in grado di emozionare perché rac-
contano passione, dedizione e stati d’animo in un ambiente, il mare, in grado di rappre-
sentare, in maniera universale, wuna realtd senza frontiere.
I1 calendario 2017 potra essere acquistato, fino ad esaurimento, direttamente nello spazio
espositivo dedicato alla Marina Militare oppure tramite la Home Page del sito Internet
della Forza Armata www.marina.difesa.it.

Nello stand della Marina Militare sara presente anche una mostra fotografica sulle attivita
piu importanti della Forza Armata e saranno illustrate le opportunita professionali che
questa offre. Sara inoltre possibile conoscere i prodotti editoriali della Marina Militare
(Libri storici, Notiziario della Marina, Rivista Marittima).

In ambito sportivo, la Marina Militare partecipera alla “Fincantieri Cup” del 7 ottobre con
barche di classe Este 24 armate con equipaggio dell’Accademia Navale e alla “Barcolana
48" del 9 ottobre con la propria barca “Altair” e con 'imbarcazione “Grifone Bianco” con
un equipaggio formato anche da allievi della Scuola Navale militare Francesco Morosini.
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Il Nautilus

Sicuro InMare alla Barcolana 2016

TRIESTE — Sicuro inMare sarid presente dal 6 al 9 Otiobre alla Barcolana di Trieste per sensibilizzare
I'utenza nautica sull'importanza della sicurezza in mare. Ogni giorno sono previste due sessioni durante le
quali il pubblico potra assistere a dimostrazioni delle procedure di emergenza in mare grazie alla collabora-
zione di Guardia Costiera, ACSN (Associazione Cinofila Salvataggio Nautico), i sub di PADI, Kingii Wearable,
Confarca, Essebi, Eurovinil, K38 Italia e A.LF. Pielle Training,

Lo Stand di Sicuro InMare: dal 6 al 9 ottobre presso il Canal Grande (via Bellini all'incrocio con via Ro-
ma) Dimostrazioni pratiche in mare: giovedi 6 ore 21 - venerdi 7 e sabato 8 ore 17 e 21 — domenica ore 11 ¢
14Alla fine di ogni dimostrazione ci sard una breve sessione teorico-formativa aperta al pubblico per illustra-
re i dispositivi e le normative applicate durante la simulazione.

Kingii, il pia piccolo dispositivo di galleggiamento al mondo

Kingii s'indossa come un orologio, in caso di bisogno & sufficiente tirare una levetta per azionare un cuscino
autogonfiante che si dispiega in soli due secondi ed & capace di mantenere a galla una persona di 130 Kg.
Kingii presenta alla Barcolana Kingii Wearable, il nuovo dispositive di galleggiamento da polso. Ergonomico
e con un innovativo sistema di chiusura & disponibile con cinturino in silicone o nylon, e con una fascia in
neoprene per fissarlo al braccio cosi da adattarsi anche alle necessita degli sportivi pili estremi.Tra gli acces-
sori di Kingii sono compresi una bussola per orientarsi e un fischietto per attirare 'attenzione dei soccorrito-
ri. Dopo l'uso Kingii & facilmente riutilizzabile: basta ripiegare il cuscino nel suo alloggiamento e sostitnire Ia
cartuccia di CO2. Kingii ha ottenuto numerosi riconoscimenti internazionali tra i quali la prestigiosa Gold
Medal Edison Award per la migliore startup del 2016 in ambito Athletics & Recreation e il primo premio alle
Startup Competition dell’Universita di Cambridge e dell'Universita di Brema.

Sicuro inMare, tutto quello che bisogna sapere

Nato da un’idea di K Brand, Nesw e in collaborazione con la Guardia Costiera il progetto Sicuro inMare, rea-
lizzato col supporto di ACSN (Ass. Cinofila Salvataggio Nautico) e Confarca (Ass. Scuole Nautiche) ha
T'obiettivo di sensibilizzare I'utenza nautica sugli importanti temi della formazione e della sicurezza in mare.
Sicuro inMare organizza alla Barcolana dimostrazioni pratiche (uomo in mare, abbandono nave, accensione
fuochi, intervento cani di salvamento, apertura zattera, bracciale di salvataggio indossabile) e sessioni teori-
che in cui esperti del settore illustreranno i principali strumenti per la sicurezza della persona in mare.

Conoscere Ia realta dei fatti aiuta a difendersi

Tutti sanno che anche al nuotatore piii esperto pud capitare di trovarsi in una situazione di emergenza per un
malore e che & possibile annegare perfino in acque calme e poco profonde. Le statistiche parlano chiaro e
sono allarmanti: 'annegamento € la terza causa di morte accidentale nel mondo con 372.000 vittime I'anno
di cui 400 solo in Italia. Purtroppo nel nostro paese quasi la meta dei soggetti coinvolti in questo genere di
incidenti perde la vita in quanto i soccorsi a volte non riescono a intervenire tempestivamente (Fonti: World
Health Organisation - Istituto Superiore della Sanita).

MiolD di HelpCodeLife e Kingii insieme per la sicurezza in acqua

HelpCodeLife ha scelto Kingii quale partner per la sicurezza in acqua. Vincitore dell'Innovation&Research
Award di Cosmofarma nella categoria Medical Device, MioID di HelpCodeLife é I'identificativo medico, idea-
to dalla societi elvetica SalusBank® System Sagl: una piastrina su cui & stampato un QR Code, scansionabile
dalle pitt comuni applicazioni disponibili per qualsiasi smartphone, che rimanda a un archivio digitale
all'interno del quale I'utente pud inserire i dati personali e medico sanitari pili importanti. La lettura del co-
dice facilita il lavoro di medici e paramedici, in grado di identificare prontamente il paziente e le principali
patologie. Come Kingii anche HelpCodeLife & stato pensato per essere un valido aiuto per tutti; grandi e pic-
coli, sportivi e non. MioID sari in vendita come accessorio acquistabile insieme o in aggiunta al proprio Kin-
gii Wearable dal 2017. MiolID sari in vendita come accessorio acquistabile insieme o in aggiunta al proprio
Kingii Wearable dal 2017.

5/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Gazzettino

GRANDI OPERE Il sindaco alla presentazione del porto off shore di fronte a tecnici di tutto il mondo

Brugnaro: «Soldi a Venezia
Altro che ponte sullo Stretto»

Si alzano i toni in vista dei lavori del Mose che bloccheranno il Porto 3 mesi
Appello al governo per adeguare la conca di navigazione di Malamocco

Kichele Fullin
VENEZIA

«E arrivato il momento per il
Govemo di investire a Venezia.
Sono state finanziate grandi ope-
re a Roma, Milano e Napoli.
Credo che ora tocchi a noi con il
via libera del Cipe al porto
oflshore, che tra l'allro avra
investitori privati per la meti
dell'importo. A Venezia ci sono
progetti avanzati, con business
plan ¢ cronoprogramma, altro
che il ponte sullo Stretto di
Messinan.

1l sindaco Luigi Brugnaro &
partito in quarta nel suo saluto
alla platea tecnica che si &
riunita jeri all’ex chiesa di San-
ta Marta per scambiare opinioni
tra i massimi esperti portuali &
livello mandiale e il gruppo di
imprese 4C3 che si & aggiudica-
lo la progetiazione definitiva
dell’opera

«E un progetto avanzatissimo
- ha aggiunto Brugnaro - quasi
visionario, di cui la storia ricono-
scera a Paolo Costa il merito. Il
porto offshore potra dare a Ve-
nezia e all'lialia un sistema
integrato dei porti dell'Alto
Adriatico che catturi le grandis-
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sime navi chc oggl vann! nel
porti del Nord Exwropa impiegan-
do una settimana in pili per
portare merci in Germania del
sud e in Austria. Ma che senso
ha? Dico al Governo - ha ammo-
nito - che "se daga 'na mossa"
perché & questo il futuro. Non si
pud pill dire "diamo ai tecnici i
decumenti per le valutazioni. I
tecnici sono tutti gui, oggi. E
non parlo di quelli che vivono di
prebende dapa la pensione. Spe-
ro che il Cipe dia presto il via
libera. Conlinueremo ad essere
filogovernativi e a tifare per il
Paese, ma basta con i tentenna-
menti«.

Brugnaro ha poi toccato il
tema dell’accessibilita nautica
del porto, un altro tema caro
all Aulerid portualele gli arma-
tori,

«La cittd ha accettato il Mose -
ha detto - in cambia della garan-
zia dell'accessibilitd al porto.
Invece la conca di navigazione &
inadeguata rispetto ai traffici, &
necessario realizzare in tempi
rapidi alternative valide. C'era
un accorde politico, in questo
senso, tra lo Stato italiano e la
cittd di Venczia, rafforzato an-
che dal voto degli elettari, che ci
hanno scelto alle ultime elezio-

ni. Se la democrazia ha un senso
- ha aggiunto il primo cittadino -
la volontd popolare va ascolta-
ta~.

Su questo tema & previsto in
questi giorni un incontro tecnico
al porto, che tratterd proprio
dell’accessibilita. A dicemhre &
prevista la posa delle paratoie
del Mose nel porto di Malamoc-
co e sono previste limitazioni al
traffico per circa tre mesi, poi-
ché il “jack-up" la nave che
avrebbe dovuto garantire una
posa ¢ la rimozione rapida delle
paratoie mohili, é ancora bhlocca-
to a Ravenna dalla magistratura
per uno strascice della nola
inchiesta. Con una conca che [a
passare solo navi medio-piccole
e che comunque non ha ancora
corretto il suo difetto di disalline-
amento in entrata, gli operatori
marittimi si aspettanc risposte
chiare in merite ai tempi di
chiusura del porto, visto che
altrezzare ogni cassone richiede-
ra maolto pid tempao. L'esperien-
za e le perdite anche finanziarie
dovute ai ritardi nella posa dei
cassoni crano statc duc anni fa
anchc oggetto di un contenzioso
tra gli operatori portuali e il
Consorzio Venezia Nuova, al
quale era slato mandato il conto
degli extra costi sopportati peri
ritardi nelle spedizioni.
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A TEMPI LUNGHI
Senzaif Jack-up

la posa

delle paratoie

sara moito lunga

L PROGETTD
Unabozza di come
potiebbe essare |l
ntiavo porto off shore
pensato dalla societa s
prevalenzo cinesa che
ha vinto il bando di
progetiazione

DD umEssacai
«Siamu §

filogovernativi

ma basta con

I tentennamenti

I tenici che servono
di pareri

50M0 Butts gui»
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Ansa

Porti: Brugnaro, sistema Off-onshore Venezia
opera fattibile

(ANSA) - VENEZIA, 5 OTT - "Un'opera fattibile, sostenibile e giusta, che consentira di co-
struire una prospettiva di lavoro per le nuove generazioni. Un progetto di sviluppo econo-
mico e di pianificazione strategica non solo per la realta metropolitana di Venezia, ma per
l'intero Paese". Cosi il sindaco Luigi Brugnaro, ha definito il sistema portuale offshore-
onshore di Venezia, intervenendo al secondo seminario intemazionale promosso dall'Au-
torita portuale di Venezia per approfondire il dibattito sul sistema di trasferimento nautico
Mama Vessel, che colleghera la piattaforma offshore al primo terminal a terra in area
Montesyndial a Marghera.

"Il porto rappresenta i! passato, il presente e il futuro della citta - ha spiegato Brugnaro -.
Siccome il Mose limitera giocoforza le prospettive di sviluppo del porto dato che la conca
di navigazione & inadeguata rispetto ai traffici, & necessario realizzare in tempi rapidi al-
ternative valide. C'era un accordo politico, in questo senso, tra lo Stato italiano e la citta
di Venezia, rafforzato anche dal voto degli elettori, che ci hanno scelto alle ultime elezio-
ni. Se la democrazia ha un senso la volonta popolare va ascoltata”.

Ci vorranno 330 giomni prima della presentazione del progetto definitivo dellinnovativo
sistema portuale, di cui 180 verranno utilizzati per monitoraggi ambientali. "Progetto a-
vanzatissimo, quasi visionario, di cui la storia riconoscera a Paolo Costa il merito - ha
concluso Brugnaro -. |l sistema offshore-onshore potra dare a Venezia, all'ltalia e all'Eu-
ropa una capacita di ricezione e inoltro delle merci all'altezza delle aspettative dei mercati
globali. Il nostro obiettivo non & competere con i porti di Genova o Livorno, ma creare un
sistema integrato dei porti dell'Alto Adriatico che sottragga Teu al sud della Germania e
all'Austria. Spero che il Cipe dia presto il via libera. Continueremo ad essere filogovernati-
vi e a tifare per il Paese, ma basta con i tentennamenti. Sono state finanziate grandi ope-
re a Milano e a Napoli, credo che ora tocchi a noi. Il Veneto ha dato e continua a contri-

buire tantissimo alla finanza pubblica & arrivato il momento di valorizzare Venezia".
(ANSA).
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Il Secolo XIX

DOPO LA COMUNICAZIONE DEL COMMISSARIO: PAUTHORITYIS! CCCUPERA SOLO DI ORDINARIA AMMINISTRAZIONE

Genova, dal porto ultimatum al ministro Delrio

Messina: «Unica via d’uscita nominare un presidente». Duci: «Attivita in tilt senza una decisione»

RASSEGNA STAMPA

6/10/2016

ILCASO

MATTEC DELL’ANTICO

GENOVA. {2 comunita por-
tuale geniovese va in pressing
sul ministroDelrio.Elofasen-
za troppi givi di parole, tanto
chelarichiesta«difare presto
anominare un presidente del
portons sunna questa volta co-
me un ultimatum allapolitica
romana. Una levata di scudi
che arriva all'indomani della
comunicazione che il com-
missario dello scalo, Giovan-
ni Pettorino, ha mandato ai
dipendenti di Palazzo San
Giorgio su suggerimento del
ministero dei Trasporti, nella
quale ha invitato, dora in
avanli, gli ullici a svolgere
unicamente «l'ordinaria am-
ministraziones, in attesa del-
la pomina di un presidente.
Tuttofermoin portoe stop
ad ogni tipo di decisione.
sL'ammiraglio & stato obbli-
gato a fare questa comunica-
zionedopoleindicazioniarri-
vale da Roma - dice 'armato-
re e terminalista Ignazio

Maessina - mala conseguenza

IL MONDO POLITICO
Rixi: «Ritardo
che danneggia
ravemente
il primo scalo
d’Italia»

assurda é che questadirettiva
non faaltro che commissaria-
re un porto gia commissaria-
to, Da operatore e membro
del comitato portuale, credo
che I'unica via d'uscita possa
essere la nomina di un presi-
dente del porto, perché anda-
re avanti senza prendere de-
cisioniporteraahreveallapa-
ralisi completa di tutta l'atti-
vita portuales. Secondo Gian
Enzo Duci «0 si accelerano i
tempi della riforma e delle
noimine dei nuovi presidenti
delle Autorita portuali di si-
stema, oi porti vanno in stal-

los, «L’abbiamo detto e lo ri-
petiamo - prosegue il presi-
dente di Federagenti - 1a por-
tualita italiana non pud
permettersi il lusso di atten-
dere i tempi della burocra-

zias. «Nuonuslante quesli mesi
di commissariamento, lo sca-
loharetta e ha retto bene e
traffici sono stabili, la comu-
nita portuale & coesas, spiega
il numero uno di Assagenti,
Alberto Bancheto . sL'ammi-
raglio Pettorino - prosegue -
ha lavorato bene, garantendo
al porto di Genova una conti-
nuita operativa imprescindi-
bile. Quindi auspichiamo che
il periodo di “ordinaria am-

ministrazione” possa essere
superato entro il pitt breve
lempo possibile, Per lo slesso
motivo non condividiamo la
richiesta di proroga avanzata

dalla Regione Liguria: come
categoriasosteniamolapiena
attuazione dellariformaconi
previstiaccorpamentielano-
mina dei presidenti quanto
priman,

Anche il presidente di Spe-
diporto, Alessandro Pitto, in-
vitaafare prestossiasullano-
mina del presidente che sul-
I'accorpamento et AUTHOR =
E¥ldi Savona a Genovas. «Non
e possihile congelare rutto -
aggiunge - perché il rischio
oraéquellodiporlareil porto
al blocco totales. Per Ettore
Torzetti, segretarin generale
ligure della Fit Cisl, sono mesi
«che Palazzo San Giorgio non
prende decisioni importanti.
Resta tutto fermo e la situa-
zione potra sbloccarsi solo
conlanominadiun presiden-
Lle e un seyretario generales,
Infine la richiesta di Edoardo
Rixi, assessore con delega al
Porto della Regione Liguria:
sAttendiamo notizie dal mi-
nistro Deltio, siamoin atresa:
questo ritardo danneggia
gravemente il prima scalo
d'ltalias,




La Repubblica

sl tratta sul segretano

Sempre piu vicina la nomina del ministro Delrio
Carena, Cocchi o Provinciali peril “numero due”

MASSIMO MINELLA

AOLO Emilio Signorini sa-
ra il primo presidente

dell'autoritd di sistema
del Mar Ligure Occidentale.
L’entedeve ancora nascere, per-
ché deriva dalla fusione dei por-
tl di Genova e Savona, ma il mi-
nistre dei Trasporti Graziano
Delrio, acepuisital'intesa del pre-
sidente dello Regione Gievanni
Tod, intenderebbe procedere
gia con la nomina &i Signarind,
attuala segretario generale de'-
la Regione e in passato diretto-
re del dicastero guidato da Dol
rio.

Peri'ulficialita potrebbe esse-
re questione di settimane, se
non di giorni, ma I'indicazione
di Signorini dovrebhe mettera
d'accordo tutti quanti i soggettd
coinvolli nel percorso di noml-
na Come & noto, la nuove legge
di riforma della governance del-
la autorita affida la scelta al mi-
nistro dei Trasporti d'intesa
con il presidente della Regione.
Daquesto punto di vista, la posi-
Zlone di Toti non & mad cambia-
ta, il suo primo candidaro ée re-
sta Sandrm Riasotti, ex presiden-
te della Regione, parlamentare
di ¥orza ltalia e per quarant'an-
ni imprenditore sulla banchine
portuali, L'indicazione del mini-
stro & perd quelia di privilegia-
re, dove possibile, figure tecni-
che.Ed & questead aprirelastra-
daallanominadi Signorini, sicu-
ramente graditn o Totl, appres
zatoda Delrioe quindi conlo st
tus ideale persalire al prirmo pia-
nodi palazzo San Glorglo.

Non sard comunque un per-
corso semplice, perché si tratta
di gestire una fusione che non &
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- segue -

RASSEGNA STAMPA
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ancora partita, vistalarichiesta
di proroga consegnata perletie-
rada Toti a Delrio. Una proroga
breve, senzaindicazioneditem-
po (Toti ha chiesto che sia Del-
riondecidereladata), funziona-
le od armonizzare due scali con
pland operativi complessi. Per
guesto, Totiavevs auche indica-

to due ili date perl'avvio
i sistermnazlafine
o la primavera del

2017, con scadenze comunque
legate alla chinsura del hilancio
20186 (quindi la fine dell’eserci-
zlool'approvazione dello stesso
nella primavera dell'anno suc-
cessiva).

Messa incassaforte, salvoim-
probabili ripensamenti dell'utt-
ma ora, [a casella del presiden-
te, si tratta perd di individuare
un‘alira posiziore strategica,
quella dei segretario generale.
1l mondo dei terminalist gradi-
rebbe una riconferma sul cam-
podiuna figura di grande espe-
rienza guals Sancro Carenn, se-

[ P

PALAZZO SAN GIORGIO
sede della nuove autonia di
sistemadel Mar Ligure
Occidentale

A fianco, H ministro Deleio con
I'ammiiraglio Peltoring

gretario yenerale nel primo
biennio della presidenza Novi,
scmpre rimasta a palazzo San
Glorgio, anche neqli anni bui
dell'inchiesta gludiziaria. Care-
na ha saputa attendere on la
pazenza che gli & proprin, pri-
mai tre gradi di giudizio del pro-
cesso {da cui & uscito totalmen-
te indenne), poi il rtorno nella
posizione che aveva lasdato tan-
tianni pnma. Scaduto il manda-
todel cornitato portuale edsi se-
gretario generale Titta D'Aste,
infatti, il commissario Giovanni
Pettorine ha rinnovato il comita-
tn equesto ha affidato 'incarico
"protempore” aCarena, Ora po-
trehbe esseredi nugvoluia rico-
prire questa posizione. La nomi-

na di Sigriorini, gradita al cen-
trodestra, potrebbe comunque
aprire uno spazio di manovra
per il centrosinistra. Non & un
casache, da pit parti, si sia fat-
toil nome di Massimo Provincia-

i, ottualo tario gencrale

di Livor-
no, scello dal‘ex idente di
Geneve, ENSNINER] Ura

soluzione csterna aila Lanterna
per mattere tutti quant d'accor-
do? Si vedra, Non & detto perd
che nlla fine 1n sceltn non rientri
nell'ambito genovese. Fii d'o-
no, infattd, avrebbea visto bene
alla presidenza

untecnicodi grantde esperienza
come Luigi Cocehi, unodegliaw
vocati amministrativisti pid co-
nosciucl e apprezeati in cittd,
consulente di lunga data della
HRegione. Cocchi potrebbe vesti-
re benissimo anche i panni del
seqretaric generals, ma apatto
di interrompere la sua arttvita
professionale.

M AChUIERE AILASATE



Il Secolo XIX

L' IMPEGNO DEL PRESIDENTE

«Mi interessano ulva, Piaggio ed Ericsson Non le
elezioni»
Davide Malacalza, Mondini, Risso, Gais, Salerno hanno atteso il premier due ore

GENOVA. Lo hanno aspettato a lungo, gli imprenditori del
tribolato tessuto economico genovese, con il desiderio di
parlagli della crisi di un territorio che fatica a trovare risposte
alle ormai troppo realta. E quando il Presidente del consiglio
Matteo Renzi & arrivato a Terrazza Martini, sede di
Primocanale, prima si & scusato del ritardo e pol si &
dedicato all’ intervista. Presso la sede della televisione locale
¢' erano, in rappresentanza del porto di Genova, Andrea
Gais, amministratore delegato gruppo Messina, e Ugo Sa
lerno del Rina, mentre non ha partecipato all' evento [’
ammiraglio Pettorino, commissario dell’ Aulorila portuale di
Genova. Sul fronte del sistema economico la famiglia Mala
calza, primo azionista di Banca Carige nonché azionista della
tecnologica Asg Superconductors, efra rappresentata dal
figlio Davide, che guida appunto Asg, mentre Vittorio non ha
partecipato. Presenti anche, in arrivo dal mondo
confindustriale, Umberto Risso ed Enrico Botte, Filippo
Dellepiane per i costruttori e il past presidente della
territoriale di Genova Giovanni Cal vini. E poi, tra i nomi delle
maggiori famiglie della citta, Giovanni Mondini, vice presi
dente di Erg, il numero uno di Costa Edutainment Beppe
Costa. Presenti anche il presidente della Camera di
cemmercio Paolo Odone e il suo deffino Alessandro Cavo.
«Ho incontrato qui fuori i sindacalisti di Ericsson - ha detto
Renzi durante |' intervista anticipando uno dei temi che gli
sarebbero siati sottoposti da Botte in termini di crisi del
tessuto locale e necessita di intervento maggiore- Mi
interessa sapere del futuro di llva e Piaggio, qussie sono le
cose su cui ho I' attenzione. Mi interessa tutta I' economia
ligure. Dagli investimenti alla Spezia fatti sulla nautica, a
quelli futuri nel porto di Genova. ll Terzo valico & essenziale
per la Liguria, perché in Halia manca logistica adeguata.
Pensiamo che lo scalo di Rotterdam fa da sclo tullo il traffico
dei porti italiani messi insiemen. | lavoratori di Ericsson hanno
incontrato Renzi prima che salisse a Primocanale
chiedendogli, con lettera, di «fermare i licenziamenti»
intervenendo in una verienza «che & un pugno nello stomaco
per i lavoratori e le nostre famiglie». Previsto per il 19 un
incontro a Roma al Mise.

6/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Citta in ripresa e contraddizioni

Sul Secolo XIX di oggi ¢i sono due notizie che
si elidono: I' Autorita portuale si limitera alla
ordinaria amministrazione con il blocco delle
concessioni dei bacini, del nautico, dei colloqui
con gli altri operatori istituzionali del porto; I
altra dove si legge di Renzi che confida nella
ripresa di Genova "se ce la fa Genova (a
riprendersi) ce la fara I' intero paese”.

Cosa dite: sono due nolizie correlate o in
contraddizione {ra loro?
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The Medi Telegraph

Vie, a settembre e record

Genova - Il tferminal contenitori di Psa movimenta 127,8 mila
teu in un mese e segna un aumento del 5,8% rispetio al
massimo precedente fissato a maggio.

Genova - A settembre il terminal container PSA Voltri Prd del porto di
Genovo ha movimentato 127.873 teu, nuovo record mensile che
segna un aumenio del 5,8% rispetto al massimo precedente, fissaio a
Maggio 2016. Da Gennagio a Settembre sono stati movimentati 1,032
milioni di teu, +12,3% rispetto al 2015.
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The Medi Telegraph

Soffo la Lanterna confainer
stabili nel mese di agosto

Genova - Per quanto riguarda il traffico passeggeri, ad agosto
continuano a crescere sia traghetti ( +1% sul mese e + 4,1% sul pro-

gressivo) che le crociere (+ 15,5% nel mese e + 19,9% sul progressi-
vO).

Genova - Container sostanzialmente stabili nel porio di Genova nel mese di
agosto, mese tradizionalmente meno brillante per i traffici portuali. Nei nei pri-
mi otto mesi dell’anno i container mantengono i livelli attesi con 1.511.975 teu
contro i 1.507.245 teu dell’'anno scorso (+0,3%). It calo del fotale generale (-
2,1% sul progressiveo) & da attribuirsi principalmente al segno meno degli ofii mi-
nerali (-10,2% sui primi ofto mesi) e delle rinfuse solide (-18,8%). Buono invece |l
dato relativo alle navi arrivate e partite dal porio di Genova che crescono del
6.9% sul progressivo. Per quanto riguarda il traffico passeggeri, ad agosto conti-
nuano a crescere sia traghetti ( +1% sul mese e + 4,1% sul progressivo) che le
crociere (+ 15,5% nel mese e + 19,9% sul progressivo), raggiungendo in totale
qguota 2.167.900 passeggeri con un + 8,2% rispetto ai primi otto mesi del 2015.
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Ansa

Porti: Genova, container stabili crescono i passeggeri

GENOVA - Container stabili, ma traffico generale in calo nel porto di Genova ad agosto,
mentre continuano a crescere traghetti e navi da crociera che insieme hanno totalizzato
2.167.900 passeggeri nei primi otto mesi del 2016. | container ad agosto, che tradizio-
nalmente & la parte dell'anno meno brillante, sono lievemente aumentati, ma fermando-
si a piccoli numeri: 180.183. Il dato progressivo dei primi ottc mesi segna un +0,3% con
1.511.975 teu contro 1.507.245 del 2015. Il totale generale delle merci resta negativo,
con un calo del 2,1% fra gennaio ed agosto rispetto al 2015: 33 milioni e 792.153 ton-
nellate contro 34 milioni 520.569.

Un calo da imputare principalmente al segno meno degli oli minerali{-10,2%) e delle rin-
fuse solide (-18,8%) sottolinea una nota dell'Autorita portuale. Tornando ai passeggeri,
nel solo mese di agosto sono cresciuti dell'1% quelli dei traghetti e del 15,5% quelli del-
le crociere. Le navi arrivate e partite dal porto di Genova sono aumentate nei primi otto
mesi dell'anno del 6,9%.
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Ansa

Hanjin: Confetra, stallo su navi, proprietari fermano sbarco

- ROMA - E' "stallo” sulla sorte della Hanijin ltaly e Tabul, bloccate in acque internazio-
nali, dopo che i proprietari delle navi hanno contraddetto I'ordine della societa sudcore-
ana di sbarcare a Genova.

"| proprietari delle navi non sono disposti a correre il rischio e hanno ordinato di andare
a Valencia", ha spiegato il presidente di Confetra, Nereo Marcucci, a differenza della
Hanjin che aveva deciso di sbarcare a proprio rischio nonostante lo "stay order”, cioé
la procedura di protezione dal sequestro delle navi da parte dei creditori, non sia stato
ancora emesso. Hanjin ltalia, ha spiegato ancora Marcucci, a questo punto ha prepa-
rato un'istanza al tribunale di Genova per ottenere una protezione solo per lo sbarco
delle merci.
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Ferpress

Confetra: crac Hanji. Nereo Marcucci, prossimo lo scalo in Italia, al
Porti di Genova

(FERPRESS) — Roma, 5 OTT - Le navi Hanjin Italy e Tabul scaleranno il porto di Genova, dopo
aver toccato il porto di Valencia. L’arrivo & previsto a fine settimana. A Genova saranno sbarcati i
containers destinati ai porti, oltreché di Genova, di Spezia, Malta e Koper.

Queste le ultime notizie che la societa ha comunicato al Presidente di Confetra, Confederazione Ge-
nerale Italiana dei Trasporti e della Logistica, Nereo Marcucci.

Nonostante lo “stay order”, cio¢ la procedura di protezione dal sequestro delle navi da parte dei cre-
ditori, non sia stato ancora emesso né in Spagna, n€ in Italia, la Hanjin ha deciso di sbarcare a pro-
prio rischio.

Questo importante risultato si & ottenuto grazie ad una intensa collaborazione dei Ministeri delle
Infrastrutture e dei Trasporti e dello Sviluppo Economico con il sistema Confetra, in particolare Fe-
despedi e Federagenti. Ci si aspetta che nei prossimi giorni il Tribunale Fallimentare di Roma faccia
la sua parte autorizzando la suddetta procedura di “protezione”.

5/10/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Navi Hanjin a Genova nel fine
seffimana

Roma - Nel capoluogo ligure saranno sbarcati i confainer destinati
ai porti, oltreché di Genova, della Spezia, Malta e Capodistria.

Roma - Le navi Hanjin ltaly e Tabul scaleranno il porio di Genova, dopo aver
toccaio quello di Valencia. L'arrivo & previsto nel fine setfimana. Nel capoluo-
go ligure saranno sbarcati i container destinati ai porti, oltreché di Genova,
della Spezia, Malta e Capodistria. Lo riferisce un comunicato di Confeira, la
confederazione dei frasporti e della logistica sulla base delle notizie che la so-
cietd ha comunicato al presidente dell’associazione, Nereo Marcucci. A se-
guito del fallimento della societd sudcoreana dello shipping le navi sono rima-
ste bloccate in acque internazionali. Nonostante lo «stay ordem, cioé la proce-
dura di protezione dal sequestro delle navi da parte dei creditori, non sia stato
ancora emesso Né in Spagna né in Italia, la Hanjin - si legge nella nota - ha de-
ciso di sbarcare a proprio rischio. «Questo importante risultato - si legge nella
nota - si & oftenuto grazie ad una intensa collaborazione dei ministeri delle In-
frastrutiure e Trasporti e dello Sviluppo Economico con il sistema Confetra, in
particolare Fedespedi e Federagenti. Ci si aspetta che nei prossimi giorni il Tri-

bunale Fallimentare di Roma faccia la sua parte autorizando la suddetia pro-
cedura di sprotezionen.
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Informazioni Marittime

Niente Genova per le navi Hanjin

Sharcheranno a Genova i container imbarcati a bordo delle navi di Hanjin Italy e Tabul? Pare di no.
La speranza degli spedizionieri - rianimata ieri da un comunicato degli armatori - € stata frustrata da
una lettera che sta circolando in queste ore fra le principali associazioni di categoria (Confetra. Fe-
deragenti, Fedespedi. Confindustria) e che spiega 1 diversi motivi per cui ¢ stata avanzata la richie-
sta di “stay order” (richiesta di protezione legale). Fra questi, riferisce Nicola Capuzzo
su Ship2Shore, ¢’¢ anche it dietrofront a mandare le navi portacontainer in ftalia.

*Gli armatori delle navi Hanjin Tabul e Hanjin ltaly noleggiate ad Hanjin. contraddicendo la deci-
sione della compagnia comunicata ieri, hanno ordinato di toccare solo Valencia ritenendo di correre
minori rischi di sequestro™ si legge nella lettery, che inolire aggtunge: “Anche in Spagna non hanno
ancora deciso alcun “stay order’ ma sembra che i creditori intenderebbero sequestrare solo il bunker
di proprieti Hanjin e non le navi di proprieta di terzi™,

Per queste ragioni, sottolinea Ship2Shore, le due societd proprietarie della navi, la canadese Seaspan
e la greca Danaos, hanno chiesto ad Hanjin di non portare le navi in ltalia preferendo evitare rischi e
sbarcare a Valencia tutti i container destinati a Genova. La Spezia, Malta e Koper. A questo punto
gli operatori italiani sembrano ormai rassegnati ad andarsi a recuperare-le.merci nel porto spagnolo.
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La Repubblica

L'ECONOMIA

Crisi Hanjin
bloccate
lenawvi dirette
aGenova

Giallosuldestino
delle due portacontainer
“Danniincalcolabili”

HASSIMO MINELLA

ORNANO 8 Genova i contai-
ner della Hanjin, la com-
pagnla sudcoreana che
hadichiaratafallimentn, raval-
ta daun indebitamento df circa
5 miliardi di eure? Si, no, forse,
Sidnge di giallo ]a vicenda del-
le navl della compagnia in cer-
ca di approdo. In mattinata, in-
fatt, si diffonde la notizia che
le portacontainer “Hanjin Ita-
ly* e “Tabul®, dopo lo scalo di
Valencinappraderunnoa Genn-
va.
SEGUE A PAGINA IV

Vimpegnodi Canfetra nella
vicenda, il presidente Marcucci:
“Non ¢'é pit altro tempo da
perdere su questa vicenda”

It PORTO

Unaveduta dal
potodiGenavaea
fiancouna
ponacontainer della
compagnia
sudcoreana Hanjin.
Nel fine settimana &
pravisto l'arrivod|
due navi provenienli
dal porto di Valencia
Hanjin ha dichlarato
fallimento
schiacciata da quas!
5 miliardi di euro di
debiti

LIENIFFING PREVISTD UARRIVO DELLE FURTACOATAINER NEL FINESETTITM ANA. LA COMPAGKIA STIARCA [ CONTAINER A PROIMRIO RISCHIO MA LA VICERDA S COMPLICA

Crisi Hanjin, e scontrosullo sbarco di due navia Genova

Ul steaino sbarcal i contuiner de-
Q stinati ad alcuni porti del Mediter-

ranco: Genova ¢ La Spezia, in pri
mo lucgo, ma anche Malta & Koper {Ca-
podistria). Lo annuncia Nereo Marcuc-
ci, presidente di Comfetra, [a Confedem-
zione Generale Italiana dei Trasporti e
della Logistica. Si tratta di un passaggio
alquanto delicato di una vicanda che ha
anche rtisvolti drammatici sul frone
dell'occupazione, tenuto conto che sono
o Genova sono a rischio pid di ottanta di
lavaro dslla controllaca icaliana. 1l fatto
che ora sl possano sbarcare le navi apre
perd uno spiraglio di luce. La compa-
gnia, infatti, ha deciso di sbarcare le na-
vi a propno rischio, nonostants lo "stay
order”, ciod la procedura di protezione
dal sequestro delle navi da parte dei cre-
ditori, non sia stato ancora emesso né in
Spagna né in Italin. Passano un paiod’'o-
re e arriva il colpodi scena con una situa-
zione di "stallo” che va proprio a toccare
Hanjin Italy e Tabul, bloccate in acque
internezionali, dopo che i proprietari
dclic navi hanno contraddetto l'ordine

della societd sudcoreana di sbarcare a
Genova. =1 proprietari delle navi non so-
no disposti a correre il rischioe hannoor

dinato di andare a Valencia — spiega
Marcucci- Hanjin Italia a questo punto
ha preparato un'‘istanza al cribunale di
GHivah PR OLLENENE I PIotHsione so-
loper losbarco delle merciv.

Una situazione complessa, quindi, a
cui da tempo si sta cercando di porra ri-
medio. Fin dall’inizio della erisi, 1 tavolo
di lavoro coordinato dal ministero dei
Trasporti ha cercate di individuare sohu-
zioni che potesserc arrecare il minor
danno possibile agli operatori dal setto-
re Da ipuesito pundodi vista encha lasira-
da della diplomazia potrebbe aver dato
quniche frutte, con pressioni sul gover
no coreanc per impegnare la compagnia

armartoriale a mitare gli enormi danni
provocati al sistema produttive e com-
mercinle italinono.

Il fallimento di Hanjin & un segnale
della fase di difficile transtzione che sta
attraversando il rasporio vie e, con
un’offertadi servizi ormai sproporziona-
tamente clovata rispetto alle necessita

dei commerci, per quanto anch’essi in
vindiintensificozione».

Hanjin Shipping ha dichiarato falli
mento Y 31 agosto, guando nel mari dal
moendo c’erano circa 85 sue navi porta-
container, con mercidel valore comples-
sivadi 14 milinrdi di dollari. Le navi sono
rimaste ferme fuori dei porti par )'impos-

sibilitd della compagnia di pagare gliin
genti oneri dl attracco, dell' ordine di al-
cune decine di miglinia di dollari per cla-
scuna di esse.

Un primo intervento finanziario del
quvernodi Seoul & servitoa farrientrare

aleune situszioni particolurmente wit-
che, ma al momento non si intravedono
percorsi davvero risolutivi. Fid di cinque

mila sono § container con mercdi itallane,
per la maggior parte prodotti finid e
componentistica in importazione, per
un valore complessivo quantificabile fra
i 300 e i 3b0 milioni di dollari: anche que-
sti bloccad sulle banchine dei portio nel-
le stive delle navi. E si aggiungono aluri
cinquemila container caricati su navidi
altre compagnie e duemila container
par1'axport si arriva a dodicimila perun
valoreche sfiora il miliardodieurn.
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Ferpress

Porto Ravenna: da Venerdi chiusa la Classicana per ricostruire il
ponte. Pronta la viabilita alternativa

(FERPRESS) — Ravenna, 5 OTT — Entrano nel vivo i lavori di rifacimento della Classicana in ambi-
to portuale. E’ stata infatti completata quella che — da venerdi prossimo — sara la viabilita alternati-
va, nel periodo tra ottobre e giugno prossimo, in concomitanza con la chiusura della Classicana.
Tale misura — si legge in una nota — & stata adottata per consentire la ricostruzione del ponte che a-
vra una unica campata in struttura mista acciaio calcestruzzo e una sezione stradale con due corsie
per ogni senso di marcia, per una larghezza complessiva 20 metri.

I percorsi alternativi sono costituiti da una rotatoria in via Darsena San Vitale, dove sara vigente il
doppio senso di circolazione, e saranno resi visibili dalla segnaletica verticale.

Altri interventi per migliorare la circolazione riguarderanno poi il rifacimento della strada sottostan-
te e di altre strade limitrofe, di una parte delle linee fognarie in via Darsena san Vitale a integrazio-
ne dell’esistente al fine di migliorare e potenziare la capacita di smaltimento delle acque meteori-
che.

Gli interventi saranno a cura dell’impresa Brussi costruzioni di Nervesa della Battaglia (TV) che st
& aggiudicata |’appalto del valore di 1milione 600mila euro e saranno completati nell’arco dei pros-
simi 13 mesi.
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Ferpress

A4 Mobility e Kapsch TrafficCom: soluzione all'avanguardia per
il Porto di Livorno

(FERPRESS) - Milano, 5 OTT - A4 Mobility S.r.l. e Kapsch TrafficCom S.r.l. provvederanno a
fornire e installare il nuovo Sistema di gestione delle autorizzazioni e del controllo fisico per
I’accesso ai varchi portuali di Livorno, denominato GTS3. Il progetto, del valore di oltre 800.000
euro, prevede la realizzazione di 16 piste di controllo per automezzi nei varchi di Darsena Toscana,
Galvani, Valessini e Zara del Porto di Livorno, i quali verranno dotati di nuove tecnologie di con-
trollo pil precise e in grado di fornire una reportistica in remoto, andando a sostituire apparecchia-
ture ormai obsolete.

Ogni pista, infatti, permettera 1’identificazione automatica delle targhe dei veicoli e dei rimorchi,
nonché dei container trasportati e del relativo codice.

Grazie al nuovo sistema, gli operatori potranno controllare le autorizzazioni di ogni veicolo e verifi-
carle con i dati rilevati da badge e codici a barre, nonché€ identificare gli autisti e rilevarne le imma-
gini facciali. Tali dati saranno oggetto di interscambio anche da e verso il sistema integrato TPCS
(Tuscan Port Community System), che permettera di correlare i flussi commerciali e le relative pra-
tiche doganali agli automezzi che effettivamente transitano dai varchi portuali.
A4 Mobility si occupera del sistema centrale di acquisizione e normalizzazione dei dati riferiti ai
transiti, nonché di gestire le logiche di autorizzazione agli accessi, informatizzando a monte anche il
Registro Imprese disponibile presso I’ Autorita Portuale e rendendo tale strumento pil fruibile da
parte degli operatori.

Kapsch TrafficCom si occuper del controllo degli accessi ai varchi del porto integrando il sisterna

di videosorveglianza e di comunicazione che consentira maggiore trasparenza delle operazioni e del
loro monitoraggio.

“II sistema GTS3 é stato richiesto dall’ Autorita Portuale di Livorno al fine di adeguare 1’accesso ai
varchi portuali agli standard di sicurezza richiesti dagli operatori, anche in considerazione
dell’attuale situazione internazionale. L’obiettivo ¢ di aumentare tali standard e, allo stesso tempo,

I’efficienza dei controlli.” — afferma Andreas Hummer, Direttore Generale di Kapsch TrafficCom
Italia.

“Il nuovo sistema di controllo degli accessi del Porto di Livorno progettato con Kapsch — continua
Roberto Porrini, Direttore Generale di A4 Mobility — implementera infatti nuove funzioni e sara
integrato con i software in uso presso gli uffici dell’ Autorita portuale e degli Organi di polizia e ma-
rittimi per garantire il massimo livelio di controllo e sicurezza.”

Questa soluzione combina I’ormai consolidata esperienza di Kapsch TrafficCom nel campo della
gestione del transito veicolare con nuove tecnologie per I'identificazione automatica € per la sicu-
rezza, una nuova e avvincente sfida per la societa leader nell’ITS.
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Il Tirreno

Nuovo sistema
di controllo
per I'accesso ai varchi

A4 Mobility e Kapsch Traffic-
Com fornfranno il nusovosiste-
ma digestione delle autorizza-
2loni e del conirollo flsico per
latcesso al varchi pertuall di
Livorno, denominate Gs3, Il
progetio (per un valore di
oltre BOO mila euro) prevede
16 piste di controllo per
automez2i nel varchidi
DarsanaToscana, Galvanl,
Valessinl e 2ara. Glioperatori
potrannocontrollarele
autorizzazieni e verificarle
conldatlrilevatl dabadgee
todicl abarre, nonché
identificare gll autistie
rilevarne be immaginifacciall,

... .|
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La Nazione

SICUREZZA
Controllo facciale
degli autisti
e registro delle targhe

IL SISTEMA i controllo
ai varchi doganali del porto
sara innovato, ieaun fi-

soun controllo di elevatissi-
ma capadty, in grado dimo-
nitorare non solo le caratte-
ristiche ela targa di ogni sin-
golo mezzo che si presente-
ré ai varchi, maanchele ca-
ratienistiche faccali degli
autista, Il controllo sari in-
viato anche o una centrale
in grado ci memorizzare
tuttl i dati, per consentire
sucvessive verifiche, Ogni
identificazione sara fornita
in tempo realeanche agli or-
gani di polizia che controlla-
no sullasecurity del porto. I
varchi interessati sono quel-
li di accesso alla Darsena
Toscana, il Galvani, il Vales-
sini ell varco Zara Saranno
reaizzate ben 16 “piste”
con apparecchiature dotate
di vison efficentd anche nel-
le ore notturne. A ogni var-
o sard possibile leggere an-
che 1 “badge” de1 meza che
sl presenteranno, con le rela-
[ tive schede identificative e
le autorizzazioni. Il bando
di gara per il sisterma é stato
vinto da A4 Motility e Kap-
schrafficCom.
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QuiLivorno.it

Via al riconoscimento facciale in porto

| progetto, del valore di oltre € S8oo.000, prevede la realizzazione di
16 piste di controllo per automezz nei varehi Jdi Dursena Toscuna.
Galvani, Valessint e Zara del Porto di Liverno
mereeledi 05 otlobre 2015 17 05 3
4 Mability S.rl. 8 Kapsch
TrafficCom S.r.l.
provvederanno a forire e installare
il nuovo Sistema di gestione delle
autorizzazioni e del controllo fisico
per I'accesso ai varchi portuali di
Livorno, denominato GTS3. |l
progetto, del valore di oitre €
800.000, prevede la realizzazione di
16 pists di controllo per automezz
nei varchi di Darsena Toscana, Galvani, Valessini e Zara del Porto di Livorno, i
quali verranno dotat! di nuove tecnologie di controllo pil precise e in grado di
fornire una reportistica in remoto, andando a sostituire apparecchialure ormal
cbsolete. Ogni pista. infatti, permettera I'identificazione automatica delle targhe
dei veicoli e dei imorchi, nonché dei container lrasporiali e del relativo codice.

Grazie al nuovo sistema, gli operatorl potranno controllare le autorizzazioni
di ogni veicolo e venficarle con i dati rilevali da badge e codici a barre, nonché
identificare gli autisti e rilevame le immagini facciali. Tali dati saranno oggetto di
interscambio anche da e verso il sislema integralo TPCS (Tuscan Port
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- segue -

Community System), che permettera di correlare 1 flussi commerciali e e relative
praliche doganali agli aulomezzi che elfeltivamente transitano dai varchi portuali.

A4 Mobility si occupera del sistema centrale di acquisizione e
normalizzazione dei dati riferiti ai transitt, nonché di gestire le logiche di
autorizzazione agli accessl, infonmatizzando a monte anche il Registro imprese
disponibile presso [EIIRNSE FEIEHE  rendendo tale strumento pid fruibile da
parte degli operatori.

Kapsch TrafficCom si occupera del conlrollo degli accessi ai varchi del porlo
integranda il sistema di videasorveglianza e di comunicazione che consentira
maggiore frasparenza delle operazioni e del loro monitoraggio.

“ll sistema GTS3 & stato richiesto dallAUIGEIATPAANAIA di Livorno al fine di
adeguare 'accesso ai varchi portuali agli standard di sicurezza richiesti dagli
operatori, anche in considerazione dell'attuale situazione inlermazionale.
L'obiettivo & di aumentare 1ali standard e, allo stesso tempo, I'efiicienza dei
controlli.” — afferma Andreas Hummer, Direttore Generale di Kapsch
TrafficCom Italia.

“I nuovo sistema di controllo degli accessi del Porto di Livorno progettato con
Kapsch — continua Roberto Porrinl, Direttore Generale di A4 Mobhility -
implementera infatti nuove funzioni e sara integrato con i software in uso presso
gli uffici EEIESEEEE PSRUEM c degli Organi di polizia e marittimi per garantire il
massimo livello di conlrollo e sicurezza.”

Questa soluzione combina I'ormal consolidata esperienza di Kapsch
TrafficCom nel campo della gestione del transito veicolare con nuove tecnologie
per lidentificazione automatica e per la sicurezza, una nuova e avvincente sfida
per la societa leader nell'lTS.

A4 Mobility & la societd del Gruppo A4 Holding che opera nella progettazione,
nelle sviluppo e nella manutenzione di soluzioni integrate per la mobilita e la
sicurezza. Ha specifiche competenze nell'ambito di servizi e prodolti, tecnologici,
applicativi e di manulenzione, deslinali ai seltori della mohilita e dei trasporti. Si
configura perianto come player del seitare TS (Intelligent Transport Systems)
con elevato “grado di copertura” dei diffarenti segmenti di mercato e un
approccio prevalentemente di system inlegrator.

La pluriennale esperianza di A4 Mobility &@ maturala al servizio delle principali
societa Concessionarie Aulostradali a livello nazionale Italiano, consolidanda una
posizione di leadarship nella progettazione e realizzazions di sistemi integrali di
rilevazione, raccolta dei dati, gestione e distribuzione delle informazioni relative al
monitoraggio del traffico, all'claberazione della relativa tanifazione e della
rendicontazione finale,

Per ulteriori informazioni: www.admobility.it
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L'Informatore Navale

Livorno: La delibera ANAC sullincompatibilita degli
incarichi.Ecco la precisazione della Port Authority

Livarno, 5 ottobre 2016 ~ Al wermine di un’istrultonia avviata ben pio di un anno fa su iniziativa del Sin-

{ daco di Livorno, I"'ANAC ha adattate una deliberazione con cui ritiene incompatibile il nuolo di presidente

della Porto di Livorno 2000 con la carica di segretario generale dell” Autorith portuale di Livomno,

Pur rendendoci conto che, in linea teorica, le due cariche hanno dei punti problematici, abbiamo cercato di spicgare ad ANAC che

si tratta di un incarico:
« temporaneo (fino a fine gara)

. straordinario (finalizzato a “sterilizzare” la gestione con cariche istituzionali; nel CDA &
presente anche il segretario generale dell'altro socio, Camera di commercio);

+ gratuito;

» attribuito alla luce del sole ed in totale trasparenza, avendo coinvolto Comitato portua-
le, Collegio dei revisori e Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

« avente come scadenza la prima assemblea dei soci successiva alla cessione delle
quote pubbliche.

In sostunza invilavamo ANAC a non applicare i principi del d.lgs 8 aprile 2013, n.39, in manicra pedissequa ¢ automatica, ma te-
nendo conto della situazione concretz. Silnazione concreta che non ha comportato alcuna conseguenza illecita (non ¢f sono stare
nomine, assunzioni consulenze, spese pazze, ecc.), ma che, viceversa. con if concorso di o o personale defla Porto di Livorno
2000 ed il sostegno della camera di Commercio e dellu Regione, ha riportato nel porio di Livorno mumert imporianti quanto a
pusseggeri ¢ a navi, nonché Uarrive o il ritorno di primarie compagnie di navigazione, a partire dalla MSC ¢ Roval Caribbean o
Grimaldr, per non parlare dell’ anenzione di operatori di livello mondiale sulla gara per la cessione di pante delle quote pubbliche

della Socicta.

I numeri dicono cose molto pid solide deghi onanismi verbali su Fucebook

Purtroppo non siamo riusciti a convincere I Autoritd.

L’ Autoritd portuale, pur dando corso alla diffida. impugnera la determinazione dell’ ANAC pon tanto per difendere una posizione
individuale. destinala comunque a lasciare il passo alla fine della gara in corso, quanto per stabilire il principio che applicare le
norme come s¢ Tossero formule matematiche porta a disconoscere la sostanza dello Stato di diritto in cui non sul pud mai perdere di

vista la faltispecie concreta. Del resto, come in ultima istanza dicevano 1 Classici, “Swnmunt ius. s inturia”,

All'impugnazione verosimilmente si uniranno altre Awtorith portuali in cui sussistono sitsazioni analoghe, tranquillamente gestite ¢

vigilate perché evideniemente situate in territori in cui ¢'® maggior sensibiliti verso il bene comune.
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The Meditelegraph

Livorno, Anac: «No a
doppio Incarico per
Provincialin

Livorno - |l segretario &€ anche rpesidente della Porto di
livorno 2000. L' Authority si difende: «incarico temporaneo e
a titolo gratuito, impugneremo la determinazionen.

Livorno - «L'Autoritd nazionale anticorruzione ha stabilitc che Massimo
Provinciali non pud ricoprire l'incarico di segretario generale
dell'Avtoritd portuale di Livorno e contemporaneamente quelli di
presidente delia Porfo 2000 e di membro del cda dell’ Autoritd per |l
lavoro in porton. Lo scrive oggi il sindaco di Livorno Filippo Nogarin sul
proprio profilo Facebook rivendicando il meritc di aver posto il
problema all'Anac. «Siamo stati noi a porre il quesito ad Anac - scrive |l
sindaco - non prima di aver sotfoposto la questione al Comitato
portuale, perché siomo convinti che lo smaccato conflitto d'interesse
di Provinciali finisca per compromettere il corretto svolgimento di futte
le atfivitd crocieristiche connesse alla Porto 2000n. «Al termine di
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- segue -

un'istruttoria avviata ben piv di un anno fa su iniziativa del sindaco di
Livorno, I'Anac - spiega anche ' Autoritd portuale - ha adottato una
deliberazione con cui ritiene incompatibile il ruolo di presidente della
Porto di Livorno 2000 (la societd che gestisce il traffico passeggeri e
corcieristico nello scalo toscano) con la carica di segretario generale
dell’ Autoritd portuale di Livorno. Pur rendendoci conto che, in linea
teorica, le due cariche hanno dei punii problemaiici - prosegue a
nota dell’ Autoritd portuale di Livorno - abbiamo cercato di spiegare
ad Anac che si fratta di un incarico temporaneo (fino a fine gara) e
straordinario findlizzato o “sterilizzare” la gestione con cariche
istituzionali (nel cda & presente anche il segretario generale dell'altro
socio, Camera di commercio), gratuito, attribuito allo luce del sole ed
in fotale trasparenza, avendo coinvolto Comitato portuale, Collegio
dei revison e Ministero delle infrastrutiure e dei trasporti e che ha come
scadenza la prima assemblea dei soci successiva alla cessione delle
quote pubblichen. La situazione, per ['outoritd portuale non ha
comportato alcuna conseguenza illecita dato che non ci sono state
nomine, assunzioni consulenze, spese pazze, eccetfera”. L'Authority,
conclude la nota, «pur dando corso alla diffida, impugnera la
determinazione dell’ Anacy.
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La Nazione

| GUAI DEL PORTO

LA SOSTITUZIGNE

IL PRESIDENTE

E IL PRESIDENTE

EECCEITHIETY
DELLA CAMERA D1 COMMERLJ DOVRANNO DECIOERE,
ENTRO LA PROSSEMA SETTIMANA, COME SOSTITUIRE
. PROVINCIALINELLA PORTO 2000

1’ Anti corruzione silura Provinciali
Troppi incarichi, contlitto di mteressi

Lunedi il segretario

- HYORNO -

MASSIMO Proviroali, segreta.
g ool MG
&mn pud mohe essere amint
stratore delegato della “Porto
2000". L'ha deliberato "ANAC
(Autnrithnanonale Ano ontTuno-
ne) in data 30 seiembre, dando
all'interessato 15 giomi per sce-
gligretra dueincarichu. Entro sa-
bato 15 ouobre dungue Provincia-
b deve scugliere, altrimentj deca-
dra automaticamente dalta Porto
2000, sia come ammuinistratore de-
legato che come presidente (le
due cauiche sono, per decisione
della societd, siretiamente legate).
La dehibera dell'ANAC ¢ urnvnm
sulia base di un'istanza preseniata
I'anpo scorso dal Comune che ave-
va denuncato sutuaziom di in-

compatibilith ma la pounone di
S e
chu di Porto

2000 e nell'Alp, I'agenzia per l la-

voroin entrambe controlla-
te In sostanza
dicato come

vontrollure di se stesso: € PANAC
ha nlevato che Irovingah ¢ m-

che responsabile
ne & uzione
COn un intreccio i compeienze

inaccenabtle. Da qui lordine di
scegliere tra segretena gencale
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IL RUOLO Massimo Provinciali umaﬂW
e presidente della Porto 2000 societd che gest e

¢ canco nella Por-
to J Con Una minaccioss po-
sulla: =i ordina al Responsatnle

e & Corruaone (RPC)

“di prowdere alls
venhaaddl'sistenza delle dicua-
razonl di oo all'art20 del Digs
192013, ovvero dl'accertarmento
della mendacizd della stessa, ai -
ni dell'applicanione dddle sonzo-
m previste nd medesnmo artico-
1o=. Una brutta foccenda, visto
che d&i fatto PANAC mmpone a

Provingiali di pronunaani su se
stesso per acoertare una s colpe-
volezza di mendacnth Lapuruzio-
neper laquale 2 turt’dlro chepla-
lorica

IL COMMA 5 del decretorecita:
alFerma restando :Eu alra re-
spansabilitd, In  dichiarazione
mendace, accertarn dafla stesaa
smministragone, nd nspetto del
diritto di difesa e di contraddino-
rto delllinteressato, comparta la

dellAvuthoriy si dimettera dalla Porto 2000

inconferibilitd di qualsivoglia in-
carico i o & presente clo
per un periodo i 5 anniv., Provin-
uahmh risposto all’ANAC in
due Con un ricorso ufficia-
miten il deeree
g comne responsabile
dell.n RPC livornese sostenendo
che glt wncanchi sono temperas-
nel, senza alcuna reribuzione, e

rispondono a esigenza del tuno
prucalan del porto, Per di pitiso-
no stz tuiti autorizzati dal mni-
sterc cornpetante, Hanno affinoa
con quanto avviene anche in altn
partt, dove non ¢ scno statiinter-
venn sanzonmon. Ma 'ANAC
not1 sembra aver accalto le contro-
deduzioni ¢i Provindal. Ls cu
posizione; recita PANAC “si con-
ﬂgurnin evidente @@ -

Ic

el presiden-
e uhedlz Coemeria i Commerdio do-
vranno degdere, entre la prossi-
mu setlimany, come sosutuire
Provindah nella Parto 2000. E le
eveniuali ripercussioni che l'ano
pogebbe avere nella gara della pri-
vatizzazione, che come noto era
stala prorogata 3 marted: prossi-
mo 11 ottebre Ieri Provinaali in
una mumione com 1l personale ba

annuncato che lunedi t c1d
le dirnissioni dalla Porto 2
Antonie Fulvi
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Il Tirreno

BANCHINE » It SINDACO NOGARIN ALUATTACCO SUL TOTO-NOMINE

Da Cantone P'alt alla Porto 2000
No all’incarico bis di Provinciali

L'Anti-corruzione chiamata in causa dal Comune per sbarrare il passo al segretariojie

I f

IAUthonty

Palazzo Rosciano: la carica € Lemporanea, gratuita, trasparente (e ha giovato ai traffici marittimi)

di Mauro Zucchelli
» LIVORND

Non c'g pace per il porto: pro-
prio mentre le cifre dei traffici
annunciano standard maivisu
i container (anche se ponlia-
ti dal boom dei wrashardi), ec-
ca che piove gilt un‘alira tego-
la. Nelle scorse setiimane era
finito nel mirino Jdella Corwe
dei Conti dell'lUnione curnpea
un aspetto di contesto com-
plessivo; nell’ Alto Tirmeno si so-
no mol Llﬂallcnll i progedti Infra-
simttnrali, compresa Ja ma-
xi-Darsena livomese, ben al di
la della crescita della movi-
mentazlone del contenitorl.
Stavolia no: il pronunchutien-
1o dell’Autorita anti-corruzio-
nc guidata da Raffacle Canto-
ne parla di incompatibilita dei
veric ed @ speclilcatamente
direuwo sul caso Porto 2000, la

societd pubblica controllata
chehainmano
2%, ¢ non il 78% come scri-

vz |0 stafl di Cantone) con la
Camera di Commercin come
socio di minoranza. Giustap-
punto in mezzo al guado di
una privatizazione, che per
Tennesima volia net giowni
scorsi aveva visio slittare in
avanti i termini per la sfida fi-
nale fra le offerte definitive da
partedellequattucordate.
Cosa contesta la delibera
dell’ Anti-corruzione? 1l fotto
che al tmone delia Porto 2000
c'# Massimo Provinciali, che &
anche segreiario g
I AuLonL portuale] «sussi-
ste unasituazione di incompa
tibilita, dice Raifaele Cantone
firmandv il pronunciamento,
Colpadel fatta che Palarzo Ro-
sciano, sede dell'istiuzione
portuale, «esercita poteri di re-
golazione ¢ contrellos sulla
comtroliata Porn 2060

15 giorni ditempo

Non sl tratta di plnzlllacche-
se: Provinciali ha 15 giorni per
decidere aquate dei dueincari-
chi rinuncia ¢, s¢ non lo fa lui,

& 'Anti-cormuzione che intima ga
di dichia-
rareladecadenzadell’incarico
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di Provinciali come ammini-
stratorc delegato della Porto
2000. Con un paradosso: a tra-
durre in operativii quest'inii-

setazdone & la fgura che all’in-
terno mﬂm & il re-
sponsabilitd prevenzione cor-
ruzione (Rpc;. Chi? Massimo
Provinciali, dal giugno 2014.
l.a ensa arriva da lontano e

ha molto ache fare con il duel-
lo che, con fasi a correnie alter-

nata, caratterizza i rapporti fra
il Comune e ﬂg& {so-
prattutio da quando & arrivala
a Palazzo Civico la giunta M3s
di Nogarin ma non & chc an-
che prima si scherzasse: bastl
ricordare ghi scontri fra Lam-
besti e Marcucci). Nel giugno
dello scorso anno cra stato il
Comune di Livorno a prende

fe carla e penna per avanzare
Iiputesi di una incomputibili-
12 0 comungque dell'impossibi-
litd di conferire alcuni tipi di
incarichi sia all'Alp che alla
Puriw 2000.

Nel pomeriggio. alle 16,30, il
sindaco Nogarin ha aflidaio a
un post su Facchook la rivendi-
cadone: «Slamo stal nol a por-
1e il queshio ad Anac, non pri-
ma di aver sottoposto la gue-
stionc al Comitato portugles.
Agludizio di Nogarin, la nomi-
na di Provinciall & «if tentativo
da pane dell’establishment
del governe del porin di agire
al di sopra dclie regole, ren-
dendo di conseguenza presso-
ché impaossibile ipodzzare un
ricambio neiruoli chiaves.

amﬂuudﬁw
Ma Nogarln non erma

gui. Anzi. prendela rullaal lzal-
7zn per sparare al bersaglio
0s50: il toto-nomina

Il sindaco non fa nomi
ma avvene che sarchbe «cla-
morosos se il ministern, nel
mmomentoin cui «sta per riscri-
vere la geogralia dei portd ita-
liani», nella scelta del vertici
della nuov: di Livor-
na-Piomhino ndecidesse di
puntare su nomi gid noti, ma-
ri membri dl quello stesso
establishment che ha determi-
nata l'immobilismo dei nostri

portiv. In concretn, chiede un

nome di svolia, E lo dice senza
atlaccare i governo  Renzi
(squesta volia, tutti insieme,
abblamo I'occasione di farlo
davveres). Una mossa politica
abile: se Delrio se ne inflischia
Fmﬁi dare la calpa al governn

d. se lo ascolta invece ha un
dividendo politico come spon
sor del nuovoe presidente.

Palazzo Rosciano risponde

Passa appena un'ora ed cc-
co che scende in
campuo: st metiono le mani in

avanti dicendo che ci si rende
conto che «inlinca teorican esi-
stono «punti problematicts,
ma in difesa della legiimitd
del proprio operate si ribadi-
scono le argomentazioni pre-
sentate a Cantone, Si uatta di
un incarico: 1) «temporaneo»
(fino a fine dellz gara di priva-

tizzazione; 2) «straordina-

rios («finalkzzato a "sierilizza-
re” lagestone con cariche isui-
tuzjonali; nel consiglio d’am-
ministrazionc & presente an-
che il segretario generale dell'
altro socio, la Camera di com-
mercios); 3) «gratuiion; 4) «at-
tribuito alla Juce del sole e in
lotale trasparenza, avendo
coinvolto comlato portuale,
cullegio revisord, minisweno del-
leinirastruttures; §) la scaden-
21 & con «la prima assembica
det socl successiva alla cessio-

nedelle yuote pubbliches.
m#ﬂ segnala che, di
fronie 4 quanto prescrivono i

principi del decreto legislativo
39/2013, hainvilato I'Anti-cor-
ruzione (ma senza riuscire a
convincerla) a non applicarli
«in minicra pedissequa e auto-
matica, ma tenendo conto del-
la situaziene concretar, Ag-
giungendo pol: e shuazione
eoncresa «non ha companaio
alcuna conseguenza illecita
(non ci sono state nomine, as-
sunzloni consulenze, spese
pazee, ecc ) ina - si afferma -
«viceversa, con il concorso di
tutto il personalc della Porte di
Livorno 2000 cd il sostegne

della Camera di Comunercio e
della Regione, ha riponatn nel
porto di Livorno numeri im-
portanti quanio a passeggeri e
a navi, nonché Varrive o @ ri-
toma di primaric compagnie
di navigazione, a partire dalla
Msc c Royal Caribbean o Gri-
maldi, per non parlare dell'at-
wizione di vperatori di livelle
mondiale sulla gara perla ces-
sione di parte drlle quote pub-
bliche della socieths.

rﬁusumﬂn Fb
Dunssima ¢ invece [a slocca-

ta contro le Irasi social di Noga
tin: «] numeri dicono cese mol-
to pit solide degli onanismi
verhali su Facchooks.

Cosa fard ora

Dara corso alla diffidac
{m stesso perd annuncia che

mpugnera la delibera dell'An-
ti-corruzione. Lo fara - sottoli-
nea -nontanto perdifendere
una posizione individuale, de-
stinata comungue a lasciare 1l
passoalla finc della garaineor-
s0, quanto per stabilire il prin-
ciplo che applicare le norme
comese fossero fonnule mate-
matiche porta a disconascere
la sostanza dello Stato di dirit-
ton. Viene fato rilevare che
«all'impugnazone verosimil-
mente si uniranno altre Autori-
14 portuali in cui sussistono si-
tuazieni analoghe, tranquilla-
mente gestite e vigilate perché
evidentemente shuate in terri-
tori in cui ¢ & maggior sensibili-
taversoil bene comunen,
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Il Corriere Marittimo

Luigi Negri: “Il futuro dell’Alto Tirreno?

Solo Livorno ospitera navi da 20 mila Teu

Pubblichizuno nuovamen-
te quesio articodo che porin
la data 19 novembre 2015,
uscite siull  Corricre ma-
rittimo, von um inlervista
realizzata o Genova con Ly
igi Negri,

Ci ¢ sembrato inleressan-
te andare o fiprendere nei
nostri archivi questit intes-
vista perehd, quasi 1 anno
fa’. I'imprenditore genoyese
faceva riferimento alla ne-
cessitd dei porti itakiani di
diversificare la merceologin
commerciale per evilare Te-
nomeni di concorrenza.

LJargomento ¢ quindi di
stringenie attualitd, st
dat Mit. cd espresso chia-
ramente dal rappreseniante
del ministero Ivano Russo
{nefl*aticolo  ripodite  in

1) durnte il convegne

di %fi\'ilu\ veehiu,

GENOVA- Lo shipping italia-
no si & ritmito, patazzo San Gior-
gio, ul secondo Forun “Shipping
& lmenmolal Transpon”™, orga-
nizzato da Il Sceo’o X1X e daThe
Meditelegraph.

“Tutli vouliono fare if conte-
nitorc oggi 1o non lo consiglio
perché non ci sono grossi pua-
dngni”, Lo dice Luigi Negri,
presideate det gruppo Finsea, ¢
sottolinea che l'Ilam soffre di
frammentazione: *Solo neil’Alio
Tirreno, nellarco di 170 chilome-
i, ¢i sonv tre peni. Genova, La
Spesia e Livorno ¢ a breve, nella
distanza di 210 chilemetri ce ne
samano quatiro”. Secondo Nepri
ja frammemazione del mercato
porta inefficienza: *Oggi non si
pud fare un treno completo da un
terminal perehé non ¢°¢ atbastan-
za werce, allora bisogna cercure
di fare un treno iy due termingl e
questo porta inefficienza”, La ri-
celtn che individua ¢ “pochi punti
di partenza e poche destinzioni™.
Approfondiame la questione ¢

chiediamo a Negri:

L ricedta eontro la fiammenta-
none quale ¢7
La aspettiamo dadio Stato che
faccia delle scelte 1l prutis

itn quando una
wa un {ualsiasi progelto e
i1 dicono di si. Nessuno si chiede

ma il tuo progeito, dove lo Stao
deve mettere tanti denari, not ru-
berdt mica del traffico importante
ad altri porti®

lodividua progetti interessanti
in questo momento nell’Alto Ti-
reno”

A Livomo il progetto Darsena
Curopa ¢ un progetio unico per-
ché questo parto sani in grado di
ospitare le navi da 20 nufa [EU
ed oltre. Queste navi samuno
quelle che putteranmo le mierel in
future ¢ nell’Alto lirreno ci swa
solo Livomo con quesie caraic-
nstiche.

Parfiame delle ferrovie nello
sviluppo dei porti?

F" un problema ma le cose
piano piano stanno cambiando, &
vn cambic cullurale, da quando
RFI ha un suo presidente chie ¢ a
disposizione di altre ferrovie non
solo di Trenitalia, ciee da quando
Moretti non € pil presidente di
RFI ¢ di Trenilalia. Questo era
un insulto perchdé non puoi essere
utilizzatore ¢ furnilore allo stesso
lempo, & un non senso, Adesso ¢i
suird un po’ di coragpin in qual-
cuno che avrd voglia, noi obbia-
mo una societd di logistica ci sia-
mu feanati al momento al vagoni
Un giomu potremmo pensare ad
altro™.

GIPa Livorno come sla andan-
do?

“lit presente in TDT all’80%, &
presente in Cilp al 25 %a ¢ insivine
a Piero Neri che ha il I'altro 2540,
stiamo facendo delle belle cose.
Noi ci puntiamo sulla Duesena
Europa anche sc costa qualche

spicciolo™.

LE IMPRESE TERMINALI-
STE

| terminal sono ¢resciuti in la-

lin del 7%, nel paesi curopei 1a
crescita € slata invece del 5% c
non selo guardando 1 big. Quesi
i datt portati al Forum dal pre-
sidente di Assiterminal, Marco
Confinti che ha traccinto i fattori
di competitivit del nostro pacse
Le imprese terminaliste in lta-
lio Gatwrano 1 oniliardo, suno in
atto tanti investiment: e altrettantt
potenziamentt di infrastrutture,
spiega Conforti: “A Savona il
nuova termimal, & Genova Vol-
i ¢ I"ampliamcato della Colata
Bettolo, n Spezia i 100 milioni in
infrasteuniure, a Livomo parliamo
della Darsena Furopa, 1 termina-
listi devano investire altrimenti
muoiono, perché le navi sono
sempre pitt gradi e le prestazioni
son senipre pib elevate

Appeofondiamo  |intervento
del presidente di Assiterminal al
quale chiediamo:

I'ovali ¢ pubblico come si
MURVENO in gisesto settore?

“La risposta dei privati e: sono
qui ¢ devo migliorare, perché al-
trimenti vengono spazzato via. La
parte pubblica sappwesenta la par-
cellizzazione perehé s1¢ invesiito

”|

senzi wna regia m 24 scali. Quue-
sto & nuello a cui si rifenva Ne-
gri. non ha scnso se non ¢'é una
forma di razionalizzazione deuli
investmentt pubblici. L'escnpio
concreto € che su 24 scali non si
possono avere le connessioni fer-
roviane, bisogna quindi dare delle
priorith. 1l corridon che una volta
si chizmava Hotterdam - Getiovay,
guarda caso ora st chtama Rena -
Alpi. Non so s la sceha ¢ ma-
liziosa, ma sembra proprio che
si fenai m pianura padana senza
artivare in fondo. C'& quindi una
esigenza di compelere adesso per
1 privati ¢ una riclnesta di coordi-
naniento sulle grandi decisioni™

Came stanno andundo le socic-
13 tenminaliste?

“Alcune hamno hilanci  che
vaune molio bene, alire hanno
bilanci medi, ed altve vanni mol-
to male. Questo significa che ¢'¢
competizione, SO0 sempre troppi
a2hi scali ¢ sumw i piccudn a soflris-
ne di pits ¢ i futuro lo sard anco-
ra di pifl. Perché nel processo di
concentrazione delle navi sem
pitt prandi naturalmente significa
che samnno premiati sempre i pi

Da destra Luigi Negri. Marco Conforti
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La portualith nel Mediterraneo
secondo Nervegna e Di Pretoro

URTUNA

“Il nuovo comdoio del Mediterra-
neo”, edizioni Menabé, ¢ il titolo
del nuovo libro di Euclide Di Preto-
ro ¢ Antonio Nervegna, esperti in
materia portuale, che sara presen-
tato domani pomeriggio alle ore
17,30 nella sala rossa della Camera
di commercio a Chieti scalo, in via
Pomilio. La presentazione ¢a cura
dell’'Azienda speciale per | porti di
Ortona ¢ Vasto (Aspo) ¢ della stes-
sa Camera di commercio di Chieti,
Gli autori presenteranno la propo-
sta di un nuovo corridoio intermo-
dale, il naturale sviluppo dl un la-
voro iniziato ormai tanti anni fa,
relativo al ruolo dell’'Abruzzo
ncll'ambito delle connessioni del-
la regione Abruzzo alle reti inter-
nazionali Ten-t, alla macroregione

adriatico-lonica, ai cui lavori con-
clusivi gli autori hanno partecipa-
to ad Atene, alle autostrade del ma-
re. DI Pretoro e Nervegna nel libro
propongono la revisione della rete
Ten-t per istituire un ramo trasver-
sale al corridoio V Mediterranco
che, partendodal porto catalano di
Bareellona, arrivi al porto di Ploce
{Croazia), riallacciandosi al ramo
C del Corridoio V che da Ploce arri-
va a Budapest. Percorso che si fon-
da sull'auspicata colocazione dei
porti abruzzesi sotto ['Autoritd
portuale di Civitavecchia. L'ingres-
so alia presentazione del libro é li-
bero. Gli autori hanno gia pubbli-
cato vari lavori, tra i principali ri-
cordiamo: “La porta dell'Est”, "1l
Porto d’Abruzzo in 1000 giorni” e
“Connettiamo |'Abruzzo”.

Da.Ces.

CRPMOIUIGHE RISERVATA



La Provincia

Italian Cruise Day, Le previsioni di Risposte Tarismo indicano trafficiin flessione per il prossimo anno

Crociere, Civitavecchia conferma il primato

Lo scalocittadino movimentera 2,2 milioni di passeggeri, attestandosi al secondo posto nel Mediterraneo

Dopo il biernio
2015-2016 di crescita,
le previsioni sui pas-
sepgeri in crociern nel
2017 sono in Nessione ‘

E stimato che sa-
ranno 10.99 milioni i |
passegperl movimen- |
tati, -3,6% sulle stime
2016 e 4.754 le toceale
nave -1,8%.

Emerge dal rappor-
to Risposte Turisma,
presentinto a ltahan
Cruise day.

I dati sono il frutio |
della proiczionc cllict- |
tunta salle previsioni |
di 30 porti crocieristici
italiani vappresentativi
def 97% del trafMici na-
zionale, seali che salgo-
no a 34 per le toccule
nave (88% di rappre-
sentativitd sul 1otale |
Ialia). |

Civitavecchia si con-
fermera al primo posto nel 2017, an-
corché in calo rispetto alle stime del
2016 (2.200.000 passeggeri, -1,4%),
sepuitn da Venezia, che dovrebbe
registrare il traffico piii basso degli
ultimi 9 anm (1.400.000, -12%.5%).

Napoli. storicamenie terzo porlo
italiano (un mihone. -25.1%1, vedra
insediata nel 2017 la sua posizo-
ne da Genova (un milione. -4 8%) e
Savona (9RO.000, stahile). Segun-

6/10/2016

no Livorno (700.000, -11.4%), La
Spezia (540.000, stabile). Palermo
(510.000, stabile).

Con riferimento al 20 16, il report
evidenzia la presenza di 5 scali nazio-
nali nella classifica previsionale dei
passeggeri mosvimentati neil primi
10 porti det Medilerraneo, a dimo-
strozione delln eentralitd dell’lalia
nel turismo crocieristico dell’area.
Lintera ltalia rappresenta. seeondo

le elaborazioni di Risposte Turismao,
il 37.9% dei passepgerl e 29.5% degli
accosti nelllintero Mediterraneo.

Pib in particolare, con 2,3 milioni
di passeggeri movimentati Civitnvec-
chia si coliocherd a fine onno al se
condo posto alle spalle di Barcellona
(2.6 milioni}. Al 4" posto Venezin (1.6
mihani). al 6° Napoli (1.33 milionii.
all'8* Genova (poco oltre il milione) e
al 9° Savana (980 mila).
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Il Mattino

La scelta

Unificazione dei due scali
anticipata s¢ Delrio e Regione
1FOVARNU LN NUIME Cormune

Antonino Pane

Un presidente gradito in cambio
diuna corposariduzionedettemn-
pidiingresso del porto di Sulerne
nell’ Autorita di sistema portuale
delmedio Virreno. I'm il ministro
Graziano Delrio e il govematore
Vinwenzo De Luea & in corso una
partita difficile, un braccio di fer-
ro tra chi vuolc il massimo del ri
sultatosul piano territoriale echi,
mwvece, hacomeobiettivo ilinassi-
ma della funzionalith del sistema
Paese, L'ltalin & arrivata tardi
all'appuntamento con lanecessi-
tadimettere asistemal'interare-
fe portuale e nra cera di recupe-
rare il tempo perso. E su questa
stradn ogni settinana di ritwrdo
diventaun problema.

1 ritardi acenmulati al Sud sul
ferroe sullareteautostradale non
potmnno essere colmati in tempi
rapidL Lo stesso ministro Delrio
terl al Question Tune ha ribadi
che non pud esserci sviluppo nel
mezzogiomo scda Romana Poler
mo sono necessarle diecl ore, se
In dorsale ferroviaria Adrinticn
non viene ammodernata. Se non
sivaavanti con decisione nellari-
strutturazione delle reteautostra-
dale siciliana. Ci sono passi in
avanti ma, &evidente, cheaprire i
cantieri non basta; sono necessa-
ritempiiunghi. Ed & evidente, al-
lora, chiedi fronte a questoscena-
rin i porti, il sistema portuale, so-
no il risultato pilivicino.

La riforina della Jepre 84/91 e
Ia nascita delle Autorita di siste-
maportuale hannoavviato il pro-
cesso che, perd, orava completa-
fo. La nomina dei presidenti in
nanzitutto. Proprio la riforma ha
semplificato la procedura. Or &
il ministro che decide, sentito il
parerede] presidente dellaRegio
ne interessata. Un parereche non
& secondario se lasiessa leggestn-

Autoritaportuale} nome condiviso
anticipata la fusione Napoli-Salerno

bilisceche incasodiaccordo non
raggiunto la nomina va fatta dal
Consiglio del ministri. E questo &
il primmodato molto inportante. 1l
secondn riguarda lnmoratoria in-
trodotta dalla legge per arrivare
ad unaccorpamento morbido tra
i parti. Questo passaggio il mini-
stro Delrio lo hasubito. Non lovo-
leva. Ad imporlo & stato proprio
De Luca che nella Confenza Sta-
to-Regioni rinsci a spuntare una
moratorin massima di tre anni.
Una mossa quella della morato-
ria di tre ntwi come chiesta pes la
Cammpania che, almeno in questa
fnse iniziale delln nforma, sta
avendo un ruole importantissi-
mo, DeLucaolread avereaccon-
tentatogliimprenditorisalemita-
nl guidad dn Agostino Gallozzi,
presidente di Salerne Terminal,
da sempre oppositori della fusio-
necon Napoli, ha messe jin cam
po anche una leva fondamentale
perincidere in manierm rilevante
sullanomina del presidente. Per-
ché & chiaro che ora la partita si

ioes tra il ministro che ha (retia

i presentare la sua riforma col-
Inudatasulcampo, e ilgovernato
re che, invece, vuole al posto di
comando del medio Tirreno un
ucino fidato, uno su cui contare
perrilanciare il portodiNapolie,
supraltullo, per non mortilicare
le aspirazioni di ulteriore crescita
del porto di Salerno. Ed & su que
sto frontechesigiocalapartita ve-
ra. Meno mesi di moratoria in
cambio di un presidente gradito?
[ nomi rimbalzat! in questigiornd
inunnodoo neli'altro sono lega-
ti a questa partita. Da un lato An-
drea Annunziata, originariodella
provincia di Salerno, presidente
uscente del porto di Salerno, un
uoino a cuk va il merito di avere
avviato la crescita dello scalo sa-
lemitanc. Dall'altro Francesco
Messineo, salernitanc puro, per
guasi__dicci pnnj  scgretario
dell Alnerch porpiedd di Salemo
durante la presidenza di Fulvio
Bonavitavola, attuale vice di De
Luca.

6/10/2016
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Il Mattino

Un presidente gradito in cambio di una corposa
riduzione dei tempi di ingresso del porto di ...

Un presidente gradilo in cambio di una

corposa riduzione dei tempi di ingresso del

porto di Salerno nell’ Autorita di sistema

portuale del medio Tirreno. Tra il ministro

Graziano Delrio e il governatore Vincenzo De

Luca & in corso una partita difficile, un braccio

di ferro tra chi vuole il massimo de! risultato

sul piano territoriale e chi, invece, ha come

cbiettivo il massimo della funzionalita del

sistema Paese. L' Italia & arrivata tardi all'

appuntamento con |a necessita di mettere a

sistema [' intera rete portuale e ora cerca di

recuperare il tempo perso. £ su questa strada

ogni settimana di ritardo diventa un problema.

| ritardi accumulati al Sud sul ferro e sulla rete

autostradale non potranno essere colmati in

tempi rapidi. Lo stesso ministro Delrio ieri al

Question Time ha ribadito che non pud esserci

sviluppo nel mezzogiorno se da Roma a

Palermo sono necessarie dieci ore, se la

dorsale ferroviaria Adriatica non viene

ammodernata. Se non si va avanti con

decisione nella ristrulturazione delle rete

autostradale siciliana. Ci sono passi in avanti

ma, € evidente, che aprire i cantieri non basta;

sono necessari tempi lunghi. Ed € evidente,

allora, che di fronte a questo scenario i porti, il

sistema portuale, sono il risultato pid vicino.

La riforma della legge 84/94 e la nascita delle

Autorita di sistema portuale hanno avviato il processo che, perd, ora va completato. La nomina dei
presidenti innanzitutto. Proprio la riforma ha semplificato la procedura. Ora & il ministro che decide,
sentito il parere del presidente della Regione interessata. Un parere che non & secondario se la stessa
legge stabilisce che in caso di accordo non raggiunto la nomina va fatta dal Consiglio dei ministri. E
questo & il primo dato molto importante. |l secondo riguarda la moratoria introdotta dalla legge per
amivare ad un accorpamento morbido tra i porti. Questo passaggio il ministro Delrio lo ha subito. Non lo
voleva. Ad imporle & stato proprio De Luca che nella Confenza Stato-Regioni riusci a spuntare una
moratoria massima di tre anni.

Una mossa quella della moratoria di tre anni come chiesta per la Campania che, almeno in questa fase
iniziale della riforma, sta avendo un ruolo importantissimo. De Luca oltre ad avere accontentato gli
imprenditori salernitani guidati da Agostino Gallozzi, presidente di Salerno Terminal, da sempre
oppositori della fusione con Napoli, ha messo in campo anche una leva fondamentale per incidere in
maniera rilevante sulla nomina del presidente. Perché & chiaro che ora |a partita si gioca tra il ministro
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- segue -

che ha fretta di presentare la sua riforma collaudata sul campo, & il governatore che, invece, vuole al
posto di comando del medio Tirreno un uomo fidato, uno su cui contare per rilanciare il porto di Napoli
e, soprattutto, per non mortificare le aspirazioni di ulteriore crescita det porto di Salemo. Ed & su questo
fronte che si gioca la partita vera. Meno mesi di moratoria in cambio di un presidente gradito?

| nomi rimbalzati in questi giorni in un modo ¢ nell’ altro sono legati a questa partita. Da un lato Andrea
Annunziata, originario della provincia di Salerno, presidente uscente del porto di Salerno, un uomo a cui
va il merito di avere avviato la crescita dello scalo salernitano. Dall’ altro Francesco Messineo,
salernitano puro, per quasi dieci anni segretario dell” Autorita portuale di Salerno durante la presidenza
di Fuivio Bonavitavola, aftuale vice di De Luca.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.

ANTONINO PANE
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Tempo Stretto

politica
Authority,in attesa che Delrio decida e tempo di
indiscrezioni. |l "toto-nomi" per la presidenza

Probabilmente prima della fine del mese il
ministro Delrio decidera sulle questioni
rimaste in sospeso per la riforma dei porti,
primo tra iutti il capitolo proroghe. Nel
fratternpo perd @ un rincorrersi di indiscrezioni,
gran patte delle guali tra I' altro sono
discordanti ma bastano per alimentare un
clima di tensioni e polemiche.Sul fronte
proroghe di 36 mesi all' aulonomia
amministrativa dei porti che ne hanno fatto
richiesta attraverso i rispettivi presidenti delle
Regioni, sembra che I' istanza presentata da
Crocetla lo scorso mese non sara accetlata
integralmente dal ministero. Siamo sempre sul
piano delle indiscrezioni e non delle certezze,
ma a quanto pare,mentre Delrio la scorsa
settimana in Campania ha deito chiaramente
che per il porto di Salerno { comune guidato
fino al precedente mandato dall’ attuale
governatore De Luca, uomo forte del Pd) avra
la proroga di 36 mesi,nulla sl sa quanto alle
sorti delle istanze siciliane. L' istanza
presentata da Crocetta infatti, presentava
alcune inesatllezze, come ad esempio la
richiesta di proroga anche per Trapani che non
ha piti I' Autorila porluale da anni. La domanda
inoltre & stata presentata sia per Catania (che
non vuole essere accorpata ad Augusta) che
per Messina (contraria al matrimonio con Gioia Tauro), con fa conseguenza di indebolire fortemente I
istanza della citta dello Stretto. Da un lato infatti se il ministro dovesse concedsre la proroga per
entrambi i porti di fatto vanificherebbe la riforma stessa,sconfessando quindi lo spirito del
provvedimento, dall' altro se proprio si deve "sacrificare” una realta, & probabile che a soccombere sia
Messina vista che il sindaco di Catania & Enzo Bianco, Pd, e che in generale la classe politica catanese
ha pil "peso” spacifico nelle decisioni romane. Sembrerebbe quindi in arrivo un no alle richieste della
Sicilia, o quantomeno all' autonomia per Messina. C' & perd la possibilita di una scluzione salomonica
con la concessione di una proroga inferiore ad un anno, tempo necessario per il passaggio alla nuova
reaita di sistema.Ultima considerazione riguarda il fatto che ¢' & una parte di deputazione che non ha
mai nascosto, motivandola, la posizione a favore dell' accorpamento immediato con Giogla Tauro.Le
risposte comungue non dovrebbero tardare ad arrivare ed anche una mini-proroga polrebbe avere il
sapore di una sorta di compromesso diplomatico. Certo & che Crocetta, a differenza di altri governatori,
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Tempo Stretto

si & limitato alla "letterina” al ministro, senza andare oltre con barricate o dichiarazioni di guerra.C' & poi
un' altra indiscrezione ed & quella relativa alla governance. Il ministro infatti & alle press con circa 200
candidature a rrivate sul suo tavolo per la presidenza delle singole Autorita portuali emerse con la
riforma.Per quel che riguarda I' AP che accarpa Messina e Gioia Tauro, la scelta vede in gioco due
Regioni, Sicilia e Calabria e le rispettive classi palitiche.ln Calabria nei giorni scorsi si & fatta strada I
ipotesi che Delrio sia orientato ad affidare la presidenza all' attuale assessore regionale calabrese
Francesco Russo, componente della giunta Oliviero con una delega ad hoc "alla logistica ed al porlo di
Gioia Tauro". L' assessore, docente universitario,ha presentato la candidatura e accetterebbe di buon
grado il ruolo. In Calabria danno quasi per certa la nomina. Da questa parte della sponda perd il nome
che da tempo circola é quello di Enzo Garofalo, parlamentare Ned, vicepresidente della Commissione
Trasporti, nonché ex presidente dell' Aulorita Portuale di Messina, e molto ben vislc ed apprezzato dal
ministro Delrio per quel ruolo.La scelta della presidenza rischia di scatenare non poche polemiche sia
all’ interno della coalizione del governo Renzi che tra Regioni. Messina, con il matrimonio con Gioia
Tauro & gia stata penalizzata, perdere anche la presidenza,alla luce del fatto che la vera " dote”, un
tesoretto in termini economici, & nostra, equivarrebbe ad una sconfitta. A maggior ragione se non
dovesse arrivare neanche la proroga.ll ministro comungue, individuato il nome del presidente, dovra
interloquire con i due governatori di Calabria e Sicilia ed in quella sede I' auspicio & che Cracetta,in
caso di scelta non condivisa, faccia sentire la sua voce. Ma visto il percorso fin qui seguito sperare in
un' alzata di scudi appare improbabile, soprattutto nell’ ultimo anno di mandato elettorale quando c' & in
discussione il futuro posizionamento di Crocetta stesso all' internc del Pd. |l presidente della Regione
non & in una posizione di forza nei confronti di Renzi in questo momento. E non é detto che anche
qualora avesse carte da giocare le spendesse a favore di Messina.Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro

L' ambasciatore Usa in visita al porto «Alta
professionalita»

Visita al terminal di transhipment piu

importante del Mediterraneo ieri matlina per [' = ey =
ambasciatore americano in ltalia, John Philips, —_—

e la connazionale Mary Allen Countryman, II“casoSafﬁoh"ﬁmscein Procura sy
console generale a Napoli. N oo

Nell' ambito di una serie di incontri con le piu
alte figure istituzionali calabresi, i due
diplomatici hanno fatto tappa anche all'
Autorita pertuale, accolli dal commissario
straordinario Andrea Agostinelli e dal
segretario generale Saverio Spatafora, che
hanno fatto gli onori di casa. L' incontro, dai
toni informali, in un primo momento si & svolto
nel terrazzo della palazzina -sede, in modo da
offrire una posizione di panocramicavisibilita
dell’ intera area; successivamente, nella sala
presidenziale Agostinelli ha illustrato le attivita
dello scalo.

«Sl tratta - ha esordito - di un porto importante
per lo sviluppo economico della Calabria e del
Mezzogiorno. Al fine di migliorare e sostenere
il suo ulteriore sviluppo siamo fermamente
impegnati nell' avvio di una programmazione
infrastrutturale articolata, che si sviluppa in

Al Lot s s donpl Bpoirare. heruby

diverse attivita. =P b

i = v
e Bl

Tra queste, di strategica rilevanza sono

ilgateway ferraviario e il bacino di carenaggio,

importanti per rafforzare il nostro porto quale

hub di riferimento del Mediterraneo. Del resto, questo ente sta per trasformarsi nella piu imporiante
Autorita di sistema del Paese».

Dal canto suo, I' ambasciatore americano John Philips ha espresso il proprio apprezzamento «per I' alto
livello di competenze e professionalitad messe in campo quotidianamente da tutti | dirigenti, funzionari e
operatori del porto di Gioia Tauro. E stato per me molto importante conoscere da vicino uno tra i pit
grandi porti commerdiali del Mediterraneo - ha evidenziato - che contribuisce in modo considerevole all'
economia della Calabrian.

La visita st & conclusa con un tour lungo il canale portuale a bordo di una motovedetta della Direzione
marittima, al fine di far conoscere da vicino |' infrastrutiura poriuale.

Alla riunione hanno preso parte anche il direttore marittimo della Calabria e della Basilicata Tirrenica,
Giancarlo Russo. e il nuovo comandante della Capitaneria di Porto, Francesco Chirica.3(d.].

)
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Ansa

Crociere: esordio autunnale a Porto Torres
Arriva la spagnola Sovereign con 2500 passeggeri

(ANSA) - PORTO TORRES, 5 OTT - Prima nave della stagione autunnale a Porto Tor-
res: domani mattina, alle 9, con provenienza da Civitavecchia, sbarca nel nord Sardegna
la Sovereign del gruppo spagnolo Pullmantur. La nave, che su Olbia, quest'anno, ha gia
effettuato 24 scali da marzo a settembre, & lunga 268 metri: portera circa 2.500 passeg-
geri (tutti spagnoli) e si tratterra a Porto Torres fino alle 17 per ripartire alle volta di Tolo-
ne. Le escursioni prevedono tappe ad Alghero, zone archeologiche dell'area del Sassare-
se, nuraghe Palmavera, monte d'Accoddi, Saccargia, Santu Antine. E naturaimente una
visita alla cittadina turritana. Gli scali della nave, compreso quello di domani, saranno in
tutto sette e proseguiranno fino al 17 novembre. Gli approdi in tutto il nord Sardegna per
il 2016 sono 135. Per quanto riguarda Porto Torres si tratta del terzo scalo dell'anno dopo
le tappe lo scorso 12 maggio della Orion e della National Geographic e della Silver Cloud
della Silversea il 26 giugno.
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Il Corriere Marittimo

Corsa ai terminal container
Il siluro della Corte dei Conti UE

Dopo un anno, il 2016, tr-
SCOTSO quasi tutto in riunioni
¢ spostamento di date per le
cosiddette manifestazioni di
inweresse per la Darsena Eu-
ropa ancora telta da vendere
e da progettare, ecco che a
complicare le cose nel por-
lo di Livorno armiva, come il
ciassico fulmine in un ciclo

co sereno, fa disamina del-
a Corte dei Conti dell'UE sui
progeii ¢ gh investiment di
19 scali comunitari. In pari-
colare i magisirati di Broxel-
lcs hanno crificamente csami-
nato come vengono spesi in
Europa i soldi (tanti milioni
di curo] dei Tinanziamenti atla

portualita. Nella sostanza in
questo report comunilario si
lepge che «il sistema italiano

consty in una moltitudine di
piccoli portl caratlerizzati da
incllicicnze di seala ¢ scarso

potere di mercalo rispetlo gl
operatori dei terminal di livel-
1o mondialkes . Cosl tra i *pic-
coli porti™ viene fatto il nome
di quello di Taranto descritto
come “inlrastroflura vuola ©
fortemente  sottoutilizzata”
magrado che vi siano stali
38 milioni di euro investiti
durunte la programmazionc
dall’anno 2000 al 2006.

Ma nell’clabormito delia
Core dei Conti europea i
piceoli posti sono solo un an-
lipasto. §i tratty di un report
di oltre 200 pagine i cul piatti
foni suno gli seali aliani, in
particolare quelll del Tirreno

Continua a pag, 3
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c del’ Adriatico ¢ guindi Sa-
vona, Genova, La Spezia ¢
Livorno che congiuntamenie
lunno predispusto nterven-
ti finalizzati all aumento del
S0 i quella che ¢ la loro
capacitd di movimentare con-
tenitor. Con gquale conclusio-
ne? Quella di canmibydizzursi
uno con Paltro: «Nel 2014
- dicono con una prosa della
massima severitd | magistruti
comunitari - i tassi di wtifiz-
20 dei termingl conusiner eri-
ro circa del 20 a Savena, 65
n Livormo, 74 o Lg Speaia ¢
il 77% a Genova. E davyveso
poco? Per quanto  riguarda
Savonu certamente si, per gh
alter pordi presi in esame non
sarenbe male rifure i caleoli
al 2016 ¢ non al 20144 perchd
ti sono porti (come Livomno)
che proprio quest’anno stan-
no per baliere tulli i record
Comuaque il documento par-
ta di miopia strategica che 4
€ manifestata 1n Nalia un po’
duJ‘»pcrtuun anche  nell’alio
Adnatico ¢ i particolare a
Trieste ¢ Venezin, Ma non
deve essere sottosalutato
problens i quei porti che si
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trovane di fronle ad un gra-
ve dilemma o migliorano le
proprie strutture di accoglien-
v (come st dice i Livorno)
posso chiudere hottega. E Ia
conlerma viene da uno studie
di Ocean Shipping Consul
tants secondo cui mantenen-
du uttuale  conformazione
il porto di Livorno nel 2035
avrehbe un tralfico conlainer
di 1207142 mila teu perdendo
quindi I'84%: del 1raffico at-
wale.

Molti oggi si chicdermnno
cosa suceedera adesso. Proba-
bilmente niente perche si tral-
ta esclusivamente di un mo-
nit politico ¢ non contabite,
Ma sarchbe shagliato non te-
nerne conto perche Untone
Eurn[:cu s sta accorgendo che
non ¢ una balla il problema
della cannibalizzazione in lia-
lia fra porti vicini, quasi adia-
centi, per cui spesso (ulti noi
¢ zccorgiamo che parliamo
dell®acquisto di nuove linee
di navigarione ma non tenia-
mo conto che fino ol glomo
prima guelle stesse puvi anda
vano nel pia vicino scalo con-
correpte. Questo.  appunio,

si chiama cannibalismo. Ma
forse ancora pit periculoso €
il problema delle portacontin-
ner senpre pid grad che pri-
ma o dopo (come uvvere o
studivso Sergio Bologna) «i

porteronno ad una bolla linan-
riarig come gquella del 2008 ta
cui crsi che ne ¢ derivata &
ancora in ang 1 Fallimento
Haujin potrehbe easere un av-
verlimenlo per Lutti.
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